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Tire pressure . • 

(Note the manufacturer's recommended tire pressure on the line above) 
Indicate date checked: 



Tread wear 

(Refer to drawing on page 3) Indicate date checked: 



Rotation done 
(Every 10,(X)0 km) 



Indicate date and mile^e reading: 



Date 



C!x>mments 
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lore than eight million tires are scrapped each 
year in Ontario. 

Forty per cent of those are being retreaded, reused or recycled, 
and the Ministry ofh/j^^^^^^^^^^ajoy is working with 
industry to rqj^^^B^BI^^Hi^B^^^ADd of 1994. 

Andth; 
the stoc 
in 1990 

While progr< 
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You can do your part by extending the life of your tites. Proper 
maintenance will keep them on the road longer, and save you 
money. 
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Good tire maintenance can extend the life of your tires by about 
one third. ■ > ■ . 

Proper inflation saves on fuel, helps prevent accidents and 
ensures that your tires wear longer. 

Underihflation reduces tread life, increases fuel consumption, and 
can lead to sudden tire failure. A tire.may be dangerously 
underinflated when it is as little as 28 kPa (four pounds per square 
inch) below the recommended pressure. 

Overinflated tires are more likely to be cut or punctured by 
sudden impact* 

Check the manufacturer's sticker < usually located on the inside, 
panel of the driver's door or in the glove compartment - for the 
right amount of pressure for your vehicle's tires. This iriformation 
is also in your owner's manual. . 

Check your tire pressure at least once a month using a gpod 
quality tire pressure gauge. Check the pressure before driving your 
car when the, tires are cold. Don't forget to check the spare. 

A monthly tire inspection will enable you to spot signs of uneven 
wear caused by improper inflation, misalignment, improper 
balance or poor suspension. Uneven wear can usually be corrected 
if caught in time. 

Rotate your tires at least every 10,000 km. Check your owner's 
manual to find out how tires should be rotated and how often. 

Usie the handy form at the front of this booklet to keep a record of 
your tire maintenance. 
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Worn at one side 



Wotn at shoulders 



Wheel is misaligned 
Bald spots 



Underinflatcd 
i^eathered edge 



Overinflated 



Wheel is unbalanced 



Wheel is misaligned 
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Good driving habits can increase your tire mileage, too. Avoid 
fast starts, stops and turns; avoid potholes and objects on the road; 
and don't run over curbs or scrape your tire against the curb when 
parking. 

And avoid spinning your tires. If you get stuck, rock the vehicle 
gently (alternately using forward and reverse gears) to avoid 
spinning the tires. A rapidly spinning tire can tear apart. 




Some tire punctures can be repaired. There 

are several approved repair 

methods; all should be done 

by a professional. The tire should 

always be removed from the 

rim and inspected for internal 

damage. . 




If you drive a truck or off-road vehicle, you can save money by 
having your worn tires retreaded. 

Tire retreading has been practised for decades, and can 
significantly extend the life qf a tire. Retreading also conserves 
energy. A new tire requires two to three times more oil in the 
manufacturing process than a retreaded tire. 

Truck and off-road vehicle retreading is a well-established 
industry in Ontario because the use of retreaded truck tires 
represent sigrxificant savings to operators (a retreaded tire can 
cost around $125 as opposed to $275 ' $350 brand new). 

Truck tire life, with retreading, can exceed 700,000 kilometres. 

Retreaded passenger tires are not readily available in Ontario. 
Efforts are being made to encourage the development of the 
passenger tire retread industry in the province. 



DISPOSAL OF USED TIRES 

When it's time to replace worn tires, most tire retail outlets or 
auto repair centres will accept your used tires for a small disposal • 
fee (from $1 to $3). Find a reputable dealer that sends tires to a 
recycling company where they are turned into a useable product. 

ONMIUO'S SGRJIP TIRE PROORAM 

Under the 3Rs diversion program, the Ministry of Environment 
and Energy, tiie tire industry and recyclers are working together to 
create ways in which scrap tires can be recycled. 

The ministry gives grieuits. to companies, organizations and 
municipalities to research and develop recycling technologies. 
Grants also go towards developing products that use recycled 
rubber and other materials from scrap tires. 

For example, several scrap tire crumbing facilities have received 
government funding. The crumb rubber is used to make new 
products such as roofing materials, autoinobile parts, collars for 
utility access covers, sports surfaces and playground equipment, 
and even Blue Boxes and backyard 
composters. 



Rubber-modified asphalt 
is used widely in the 
United States. With 
provincial 

government fimding, 
municipalities are 
testing rubber asphalt 
for large-scale use in 
Ontario. 
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The emerging tire recycling industry in Ontario is ah excellent 
example of how measures aimed at protecting the environment 
provide economic benefits. 

For detaib on tire recydii^ success stories, and for additional 
copies of this pamphlet, write or call: 

Public Information Centre - , . 

Ministry of Environment and Energy 
135 St. Clair Avenue West 
Toronto, Ontario M4V 1P5 

Telephone: (416) 323-4321 
Toll free 1-800-565-4923. 



The ministry thanks Transport Canada for the use of its material 
in developing this pamphlet, and ti\e following for advice and 
input: the Ontario Ministry of Transportation, the Ontario Tire 
Dealers Association, the Rubber Association of Canada the 
Ontario Automobile Dealers Association and the Toronto 
Automobile Dealers' Association. 
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nCHE Sim I.XMTIIETIEM DES PNBUS 



Pression des pneus ' 

(Indiquez ci-dessus la pression de.gonflage recommand^e parle fabricant.) 
Date de.la v^fication 



Usure de la bande de roulement 

(Illustrations k la page 3.) Date de la verification 



Permutation 

(Tous les 10 OOD km) 



Indiquez la date et le kilom^trage 



Date 



Commentaires 



! ~1 D 



a 



D 



3 O [ I 



J D I ■ 1 a I 1 D I • I □ 



p 



lus de huit millions de pneus sont jet6s chaque ann^e 
en Ontario. 

Quarante pout cent de ces vieux pneus sont soit rechap^s, 
soit r^utilis^s ou recycles. Le ministfere de I'Environnement et 
de r^nergie coUabore ave c I'lndustrie pour hausser ce 
pourcentage k 




Vous pouvez faire votre part. En entretenant convenablement 
vos pneus, vous prolongerez leur vie utile et r^aliserez des 
Economies. . ' • 
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Un bon entretien peut accrottre du tiers environ la dur^e de vie 
de vos pneus. 

La pressUm d'air est critique pour ^onotniser de I'essence, r^uire 
les filsques d'accidents et accrottre la long^vit^ des pneus. 

Des pneus sous-gorifl^s s'usent plus rapidement, font consommer 
plus d'essence et sont plus sujets aux crevaisons, Un pneu 
commence k etre dangereusement sous-gonfl^ lorsque la pression 
est de 28 kPa (4 livres par pouce carr^) infi^rieure h la pression 
recommand^e. 

Des pneus surgonfl^s sont plus susceptibles d'^clater sous I'effet 
d'un impact. 

Pour connattre la pression recommand^e par le fabricant, vdrifiez 
la vignette qui se trouve soit sur le c6t6 de la porte (c6t6 
cbnducteur), soit dans la botte a gants. Si la vignette est absente, 
cette information se trouve aussi dans le guide d'entretien de 
votre v^hicule. 

• • i • 

V6rifiez la pression des^piieus.(y compris le pneu de rechange) au 
moiris une fois par mois. La pression doit 6tre mesur^e k froid. 

Une inspection memueUe vous aidera & d^tecter les signes d'une 
usure in^gale due k un gonflage incorrect, a un mauvais 
parall^lisme des roues, ^ un r6glage inaid^quat des trains ou & une 
pifetre suspension. Ces problfemes sont faciles h r^gler si vous les 
rep^rez ^ temps. 

II est recommand^ de fiaire \a permutation des pneus au moins tous 
les 10 000 km. Vous trouverez comment effectuer cette tSche dans 
le guide d'entretien de votre v^hicule. 

Servez'vous du formulaire joint & cette publication pour prendre 
en note la date ou vous avez fait la permutation des pneus. 
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Pneuneuf 



Usurr au centre 



Usure d'un seul cdt£ ^H Usuie des ^ulements 



%hi 



ir^lagede I 
gtonitrie 



Surguntiage 
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Mauvais parall^lisme 
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UN ROULBMENT EN DOUCEUR... 

Les bonnes habinuks de conduite peuvent accroitre la dur^e de vie 
des pneus. Les accelerations rapides, les arrets brusques et les 
vitages serr^s sont k eviter. Faites attention aussi aux nids de poule 
et aux debris, et veillez ^ ne pas heurter le bord des trottoirs. 

Ne faites pas patiner les roues. Si la voiture est enlis^e dans la 
neige ou la boue, au lieu de faire patiner les roues, appuyez 
delicatement sur Tajccelerateur en alternant entre la mafche avant 
et la marche arrifere de manifere & cr^er un petit mouvement de 
va-et-vient. 
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II existe plusieurs bonnes 

hiqons de r6parer les 

crevaisons, mais il fiaut 

toujours confier cette tSche^ 

un sp^ialiste. II est essentiel 

d'enlever le pneu de la jante pour voir si les 

parties internes du pneu sont endommag^es 




II est beaucoup moins coiiteux de rechaper les vieux pneiis de 
camions ou de v^hicules tout terrain que d'en acheter des neufs. 

Le rechapage se pratique depuis plusieurs d6cennies. II peut 
accrottre consid^rablement la dur^e de vie des pneus et permet ' 
aussi d'6conomiser de I'^nergie. II faut entre deux ^ trois fois plus 
d'huile pour fabriquer un pneu neuf que pour rechaper un vieux 
pneu. ' . 

Uindustrie du rechapage des pneus de camions et de v^hicules 
tout terrain prospfere depuis longtemps en Ontario pour une 
bonne raison : un pneu rechap^ coute environ 125 $, centre 
275 $ i 350 $ pour un pneu neuf! 

Un pneu de cartiion rechap^ plusieurs fois peut parcourir plus de 
700000km. . 

Les pneus pour voitures de tburisme ne sont pas encore 
couramment rechap^ en Ontario, mais des mesures ont 6t6 prises 
pour mettre en branle cette nouvelle industrie. 

tUMIMMTIOM DBS VIBIIX PMBUS 

La plupart des stations-service ou des centres de reparation se 
debarrasseront de vos vieux pneus moyennant des frais d^risoires 
(1 $ ^ 3 $ par pneu). Choisissez de preference une station-service 
qui revend les vieux pneu^ k des entreprises de recyclage du 
caoutchouc. 
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E^jvsle cadre du Programme de r6acheminement des d^chets 
ihdustriels, le ministfere de rEnvironnement et de TEnergie, les 
fiabrjcants de pneus et l^ entreprises de recyclage unissent leurs 
efforts pour trbuver des moyens de recycler les vieux pneus. 

Le Ministfereofifre des subvenriqns aux entreprises et aux 
municipalities qui cherchent h mettre au point de nouvelles 
techniques de recyclage. Des subventions sont aussi offertes aux 
entreprises qui con^oivent des produits fabriqu^s ^ partir de 
caoutchouc recycle ou d'autres mat^riaux issus des vieux pneus, Le 
gouvemejnent a accords, notamment, des subventions k plusieurs 
entreprises qui febriquent de la poudre de caoutchouc & partir de 
vieux pneus. La poudre de caoutchouc sert, par exemple, k 
fabriquer des revdtements de toiture, des pi^es automobiles, des 
colliers pour les regards d'^gout, du materiel sportif et lAtme des 
«bottes bleues» et des composteurs. 

Les chauss^es en asphalte caoutchout^ sont tr^s courantes aux 
EtatS'Unis. GrSce ^ des subventions provinciales, cet asphalte est 
actuellement mis I I'essai dans quelques 
municipalitds de I'Ontario. 

La toute nouvelle Industrie 
du recyclage des vieux 
pneus est la preuve que 
la protection de 
renvironnement et 
I'essor ^onomique 
. peuvent aller de pair. 
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Pour en savoir plus long sur le recyclage dcs vieux pneus ou pour 
obtenir d'autres exemplaires de c^tte publication, communiquez 
par 6cnt ou par t^l^phone avec le : 

Cenpre d'information 

Minist^re de rEnvironnement et de I'tnergie 

135, avenue St. Clair ouest 

Toronto (Ontario) M4V 1P5 

T^l^phone : (416) 323-4321 ou 1-800-565^4923 



Le Miniature desire remercier Transports Canada pour ses- 
ressources et les organismes suivants pour teur appui : le miriist^re 
des Transports de I'Ontario, TAssociation des commer9ants de 
pneus de I'Ontario, l' Association canadienne de I'iiKlustrie du 
caoutchouc, I'Ontario Automobile Dealers Association et la 
Toronto Automobile Dealers' Association. 
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